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MODULE DE CABINE D'AERONEF POUR PASSAGERS. 



Ce module de cabine d'aeronef comporte: 
'- deux parois transversales (12) s'etendant depuis une 
paroi de cabine longitudinale (4) jusqu'a un couloir (8) longi- 
tudinal, I'une au moins de ces parois transversales (12) 
comportant une portion transparente (44), 

- une paroi longitudinale separant le module de cabine 
du couloir (8), 

- au moins un module de service (14) dispose (5) entre 
les deux parois transversales (12), sensiblement symetri- 
quement par rapport a un plan transversal median, en defi- 
nissant avec les parois du module deux espaces de vie 
contigus, 

- un acces (16) du couloir a chaque espace de vie, 

- au moins un siege (18) dans chaque espace de vie, 
chaque siege ayant au moins une configuration dans laquel- 
le il est oriente parallelement a la paroi de cabine (4), 

chaque espace de vie comportant des elements (24, 28) 
pouvant former une surface de couchage pour au moins un 
passager. 
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La presente invention conceme un module de cabine pour aeronef. 

Les a6ronefs actuels proposent differentes classes de confort pour 
leurs passagers. On trouve alors des sieges plus ou moins confortables (dossiers 
inclinables, sieges avec soutien prevu pour les jambes, sieges convertibles en lit 
5 etc.). L'espace alloue a chaque passager est lui aussi plus ou moins important 
selon la classe. 

Les voyageurs peuvent done beneficier d'un confort de couchage 
important mais ne disposent pas, comme e'est le cas par exemple dans un train 
couchette, d'un espace clos intime. 

10 Ceci s'explique par les contraintes de securite que Ton trouve a bord 

d'un aeronef. Parmi ces contraintes, on relevera les suivantes. Les passagers 
doivent decoller et atterrir en position assise, dans le sens de deplacement de 
I'avion ou dans le sens oppose. En outre, lors de ces phases de decollage et 
d'atterrissage, le personnel de bord, lui aussi instalie assis sur un siege orients 

15 longitudinalement par rapport au deplacement de I'avion, doit pouvoir surveiller la 
majorite des passagers, pour surveiller notamment que tout se passe bien et que, 
par exemple, aucun passager ne se leve durant ces phases de decollage et 
d'atterrissage. 

II a done 6t6 jusqu'a present considere que la realisation de 
20 compartiment individuel ou pour plusieurs passagers n'etait pas adaptee 3 un 
aeronef. 

La pr£sente invention a pour but de fournir toutefois un module de 
cabine pour aeronef permettant de recr6er un espace comparable a un 
compartiment tel qu'il en existe dans des trains couchettes. Bien entendu, un tel 
25 module devra repondre aux normes de securite etablies pour I'aviation civile. 

A cet effet, elle propose un module de cabine d'aeronef comportant : 
-deux parois transversales s'etendant depuis une paroi de cabine 
longitudinale jusqu'a un couloir longitudinal, Tune au moins de ces parois 
transversales comportant une portion transparente, 
30 - une paroi longitudinale separant le module de cabine du couloir, 

- au moins un module de service dispose entre les deux parois 
transversales, sensiblement symetriquement par rapport a un plan transversal 
median, en definissant avec les parois du module deux espaces de vie contigus, 

- un acces du couloir a chaque espace de vie, 



2842497 



2 

- au moins un siege dans chaque espace de vie, chaque siege ayant au 
moins une configuration dans laquelle il est oriente parallelement a la paroi de 
cabine, 

chaque espace de vie comportant des elements pouvant former une 
5 surface de couchage pour au moins un passager. 

Un tel module est compatible avec les contraintes existant dans un 
aeronef, tant en matiere d'encombrement que de securite. 

Avantageusement le module de service est dispose le long du couloir 
en 6tant s6pare de chaque paroi transversale par un acces du couloir au module. 

10 Dans une premiere forme de realisation d'un module selon ('invention, 

un stege de chaque espace de vie est d'un type transformable et forme lesdits 
elements pouvant former la surface de couchage. Dans ce cas, le siege est 
avantageusement monte pivotant autour d'un axe vertical de telle maniere que la 
surface de couchage puisse etre orient6e transversalement. 

15 Dans une autre forme de realisation, les elements pouvant former une 

surface de couchage comportent par exemple un panneau monte pivotant entre 
une position sensiblement verticale relev6e contre le module de service et une 
position rabattue sensiblement horizontale. Dans cette autre forme de realisation, 
les elements pouvant former une surface de couchage comportent par exemple en 

20 outre une surface d'appui sensiblement horizontale disposee le long de la paroi de 
cabine et cooperant avec le panneau pivotant lorsque celui-ci est en position 
rabattue pour former la surface de couchage. On peut prevoir que cette surface 
d'appui forme un siege muni eventuellement d'un dossier. 

Dans une variante de realisation, un second siege est prevu dans 

25 chaque espace de vie. Ce second siege peut etre un strapontin, ou autre, et est 
de preference oriente perpendiculairement a la paroi de cabine contre celle-ci. 
Dans ce dernier cas, un siege d'angle peut etre dispose entre les deux sieges 
pour les relier et former ainsi une banquette d'angle. 

Une forme de realisation preferentielle prevoit qu'une cloison mobile ou 

30 amovible est disponible pour separer a volonte les deux espaces de vie en 
s'etendant entre la paroi de cabine et la paroi longitudinale opposee. Cette cloison 
est avantageusement formee de plusieurs trongons telescopiques extensibles 
transversalement, ceux-ci se repliant de preference vers le module de service 
iorsque le module de service est centre par rapport aux parois transversales et 
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dispose le long d'une paroi iongitudinale. Un logement est alors avantageusement 
prevu dans le module de service pour recevoir les tron?ons telescopiques en 
position repli£e. Ce logement est par exemple realise dans une paroi de 
separation transversale du module de service. De meme que les parois 
5 transversales du module, la cloison mobile peut elle aussi comporter une portion 
transparente. 

Les portions transparentes realisees dans les parois transversales et 
dans une eventuelle cloison mobile sont de preference occultables. Ainsi, durant 
les phases de decollage et d'atterrissage, les portions transparentes restent 

10 transparentes et durant le vol de croisiere, ces portions sont occultees. Une forme 
de realisation pr6f6rentielle prevoit qu'au moins une portion transparente comporte 
une couche de cristaux liquides associee a des moyens pour soumettre cette 
couche de cristaux liquides a une difference de potentiel electrique, cette couche 
etant opaque ou translucide selon que la difference de potentiel appliquee. On 

15 peut 6galement pr6voir qu'au moins une portion transparente est equip£e d'un 
store ou similaire. 

Le module de service est par exemple un 6quipement sanitaire 
pr£sentant au moins un point d'eau. L'equipement sanitaire peut etre muni d'un 
lavabo central et/ou une douche. II comporte aussi par exemple deux portes 

20 d'acces, chaque espace de vie comportant une porte d'acces a l'equipement 
sanitaire. Dans ce dernier cas, l'equipement sanitaire comprend avantageusement 
un lavabo pour chaque espace de vie. Chaque lavabo est alors par exemple 
mobile entre une position escamotee a I'interieur de l'equipement sanitaire et une 
position sortie & Pexterieur de l'equipement sanitaire. Dans ce cas, I'ouverture de 

25 la porte d'acces & l'equipement sanitaire commande avantageusement le passage 
du lavabo de sa position escamotee vers sa position sortie. 

Le module de service peut egalement etre un espace de rangement, ou 
bien un module d'assistance medicate, ou bien un meuble office equipe pour la 
restauration des passagers, ou ... etc. Ce module peut etre destine a Tusage des 

30 passagers voyageant dans le module de cabine, ou du personnel navigant 
commercial, ou encore de tierces personnes (medecins, ...). 

Les parois transversales, le module de service et le siege au nombre 
d'au moins un sont munis de preference chacun de moyens de fixation pour leur 
fixation sur des rails de fixation longitudinaux disposes dans le sol de la cabine. 
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De tels rails sont quasiment toujours prevus dans des avions destines au transport 
de passagers pour permettre la fixation de sieges. Les moyens de fixation utilises 
pour les elements constitutifs d'un module selon ('invention seront par exemple les 
memes que ceux utilises habituellement pour la fixation de sieges, avec une 
5 eventuelle adaptation. 

A titre d'exemple, un module selon Pinvention presente une longueur 
dans la direction longitudinale comprise entre 2,0 m et 4,0 m et une largeur au sol, 
dans la direction transversale, comprise entre 2,3 m et 3,5 m. 

La pn§sente invention concerne egalement un ensemble de modules 
10 tels que decrits ci-dessus, alignes les uns a cote des autres le long d'un couloir 
longitudinal, caracterise en ce que chaque paroi transversale de module, sauf 
6ventuellement une paroi transversale se trouvant a une extremite de Pensembie 
de modules, comporte une portion transparente et en ce que les portions 
transparentes sont align6es. 
15 Dans un tel ensemble, ledit siege de chaque module de Pensembie 

ayant one configuration dans laquelle il est orients parailelement au couloir se 
trouve de preference sensiblement dans Palignement des portions transparentes. 

La presente invention concerne aussi un trongon de cabine d'aeronef, 
caract£ris6 en ce qu'il comporte au moins un module tel que decrit plus haut. Ce 
20 trongon de cabine d'aeronef comporte par exemple un couloir central de part et 
d'autre duquel se trouve au moins un module. 

Enfin, cette invention concerne un a£ronef, caracterise en ce qu'il 
comporte au moins un module selon Pinvention. 

Des details et avantages de Pinvention ressortiront mieux de la 
25 description qui suit, faite en reference au dessin sch£matique annexe, sur lequel : 

La figure 1 montre en vue de dessus un ensemble de six modules de 
cabine selon I'invention, 

La figure 2 montre en perspective une forme de realisation d'un module 
de cabine selon Pinvention, 
30 La figure 3 montre en perspective une autre forme de realisation d'un 

module de cabine selon Pinvention, et 

La figure 4 montre schematiquement en coupe un trongon de cabine 
d'avion 6quipe de modules de cabine selon Pinvention. 

La figure 1 represente schematiquement Pespace habitable d'un 
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trongon cTune cabine d'avion. Ce trongon est situe entre deux issues de secours 2 
successives longitudinalement. Une paroi de cabine 4 longitudinale delimite cet 
espace sur les deux cotes de I'avion. Des hublots 6 sont realises dans chaque 
paroi de cabine 4. Un couloir 8 s'etend longitudinalement au centre du trongon de 
5 cabine. De part et d'autre de ce couloir 8 se trouvent a chaque fois trois modules 

10 destines a recevoir chacun deux passagers. Le couloir 8 est separe de chaque 
module 10 par une paroi longitudinale. 

La longueur du couloir 8 est par exemple d'environ 9 m et sa largeur 
d'environ 0,75 m. Chaque module 10 presente alors une longueur, dans le sens 

10 longitudinal d'environ 2,90 m. Dans le sens transversal, la largeur d'un module 10 
est par exemple d'environ 2,70 m. 

Chaque module 10 est delimite d'une part par un sol correspondant au 
sol de la cabine et par un plafond et d'autre part par le couloir 8, la paroi de cabine 
4 et deux parois transversales 12. Dans certains cas, comme par exemple sur les 

15 figures 2 et 4, le plafond peut etre constitu6 de la paroi de la cabine 4 car celle-ci 
est de forme cylindrique circulaire. Les figures du dessin represented des 
modules 10 a Pinterieur d'un avion long courrier prSsentant deux ponts. Les figures 
1, 2 et 4 represented des modules se trouvant au pont sup6rieur tandis que la 
figure 3 repr6sente un module se trouvant au pont inferieur. Dans les modules 

20 situ6s au pont superieur, le plafond §pouse la forme du trongon de cabine qui est 
arrondie, le trongon de cabine etant de forme generate cylindrique circulaire. 

Chaque module 10 est equipe d'un cabinet de toilette 14, de sieges et 
de deux lits. L'acces au module 10 se fait a partir du couloir 8 par deux portes 16 
dispos6es de part et d'autre du cabinet de toilette 14, 3 chaque fois entre celui-ci 

25 et une paroi transversale 12. Chaque module 10 est sensiblement symetrique par 
rapport a un plan median transversal parallele aux parois transversales 12 et 
plac6 a egale distance de celles-ci. Ainsi un module est form6 de deux demi- 
modules destines chacun a un passager et definissant un espace de vie pour 
celui-ci. Chaque demi-module est equipe d'un siege pivotant 18, d'un second 

30 siege et d'un lit. 

Chaque cabinet de toilette 14 est de forme globale parallelepipedique. II 
presente deux grandes parois longitudinales et deux petites parois transversales. 

11 est equipe d'un lavabo 20. L'acces au cabinet de toilette 14 se fait par deux 
portes 22 realisees dans les petites parois transversales du cabinet de toilette. 
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Ainsi il est possible d'acceder au cabinet de toilette 14 d'un module depuis chacun 
de ses demi-modules. 

Chaque lit represents sur la figure 1 est realise en deux parties, comme 
on peut le voir sur la figure 4. Une premiere partie 24 est montee pivotante autour 
5 d'un axe horizontal 26 et une seconde partie fixe 28 est disposee le long de la 
paroi de cabine 4. La premiere partie 24 pivote entre une position verticale relevee 
le long de la paroi longitudinale du cabinet de toilette 14 situee a I'interieur du 
module 10 et une position horizontal rabattue dans laquelle elle s'etend depuis le 
cabinet de toilette 14 vers la paroi de la cabine 4 jusqu'a la partie fixe 28. 

10 La partie fixe 28 du lit peut etre aussi utilisSe, lorsque la premiere partie 

24 pivotante est dans sa position relevee, comme siege pour un visiteur. Si 
I'arrondi de la paroi de cabine 4 ne permet pas d'utiliser cette partie fixe 28 du lit 
comme siege, il est possible de placer un autre siege 30 devant la partie fixe 28 
du lit. Ce stege 30 presente alors par exemple un dossier rabattable de mantere a 

15 ne pas empecher le basculement de la premiere partie 24 pivotante du lit jusque 
dans sa position horizontale. 

Dans chaque module 10 represents sur la figure 1, il y a deux sieges 
pivotants 18, un dans chaque espace de vie. Ces sieges peuvent pivoter de 90° 
(au moins) de maniSre a pouvoir etre orientes longitudinalement, notamment pour 

20 les phases de decollage et d'atterrissage de I'avion, et etre orientes 
transversalement selon le souhait du passager durant le vol. Certains sieges 18 
de la figure 1 sont representes dans une orientation longitudinale tandis que 
d'autres sont reprSsentes dans une orientation transversale. 

On remarque aussi dans les modules 10 de la figure 1 la presence de 

25 strapontins 32. Ceux-ci sont disposes de preference le long d'une paroi 
transversale 12. Ainsi ils sont accessibles meme lorsque le lit est a I'horizontale. 
Dans certains modules 10, une table 34 est egalement representee. Cette table 34 
peut servir de pied pour la partie pivotante 24 du lit lorsque celle-ci est dans sa 
position rabattue. II suffit alors de choisir judicieusement la hauteur de la table 

30 pour que celle-ci vienne supporter la partie mobile 24 du lit en position horizontale. 

La figure 2 montre en perspective, avec plus de details un 
amSnagement interieur d'un module 10. II s'agit d'un module different de ceux 
representes sur la figure 1. Les memes references sont toutefois utilisees pour 
designer des elements similaires. 
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On retrouve ainsi dans ce module 10 un cabinet de toilette 14 dispose 
le long d'une paroi longitudinale entre deux portes 16, un siege pivotant 18 et un lit 
en deux parties. Le module est delimite aussi par deux parois transversales 12 et 
la paroi de cabine 4. Toutefois, une paroi transversale 12 et la paroi de cabine 4 
5 n'ont pas ete representees sur cette figure 2 pour permettre de mieux visualiser 
Tinterieurdu module 10. 

Le lit est d'une configuration legerement differente de celle decrite en 
reference a la figure 1. On retrouve ici une partie pivotante 24 se relevant en 
position verticale contre le cabinet de toilette 14 venant cooperer avec une autre 

10 partie 36 pour former le lit. Dans ce cas de figure, I'autre partie 36 du lit est 
egalement pivotante. Elle pivote autour d'un axe horizontal parallele a I'axe 26 de 
pivotement de la partie pivotante 24 qui est sensiblement plus longue que la partie 
36 comptementaire. Cette partie 36 du lit peut servir de strapontin lorsque la partie 
pivotante 24 du lit est relev6e contre le cabinet de toilette 14. Elle constitue ainsi 

15 un second sfege disponible & I'interieur de chaque espace de vie a I'interieur du 
module 10. 

On remarque notamment sur les figures 2 et 3 la presence d'une 
cloison 38 mobile, parallele aux parois transversales 12 et s6parant les deux 
espaces de vie du module 10. II s'agit d'une cloison telescopique r6alis6e en 

20 plusieurs segments 40. En position repltee, les segments 40 viennent se 
superposer les uns aux autres et sont log6s dans le cabinet de toilette 14. Un 
logement 42 est pr6vu a cet effet dans celui-ci. 

Dans les deux exemples de realisation d f une cloison mobile 38 
repr6sent6s au dessin, les segments 40 se replient en venant coulisser sur le sol 

25 pour venir se ranger dans leur logement 42. On peut aussi envisager d'avoir une 
cloison mobile suspendue qui coulisse le long d'un rail realise au plafond. Dans la 
configuration de la figure 2, dans laquelle le plafond n'est pas horizontal, la cloison 
38 pourrait alors presenter des elements en forme de portions de disque. Pour 
venir dans le logement 42, ces portions de disque viendraient pivoter autour d'un 

30 axe horizontal proche du sol et du logement 42. 

Le logement 42 est realise dans une paroi transversale qui separe le 
cabinet de toilette 14 en deux. Ce cabinet est alors equipe ici de deux lavabos 20' 
rabattables. Lorsque la porte d'acces 22 d'un espace de vie du module 10 vers le 
cabinet de toilette 14 est fermee, le lavabo 20' est releve a la verticale dans le 
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cabinet de toilette 14 et lorsque la porte 22 s'ouvre, le lavabo 20' peut se rabattre 
et vient en position horizontale, en saillie hors du cabinet de toilette 14. Le 
passager utilisant le lavabo 20' a ainsi plus de place car il n'est pas oblige de 
rentrer a Tinterieur du cabinet de toilette 14. 
5 Les parois transversales 12 sont toutes equipees d'une portion 

transparente 44 permettant ainsi a un membre de I'equipage de I'avion de voir ce 
qui se passe dans le module 10, notamment au cours des phases de decollage et 
d'atterrissage de I'avion. Cette portion transparente 44 se presente sous la forme 
d'une bande horizontale centre a environ 2/3 de la hauteur de la paroi 

10 transversale 12. Lorsque plusieurs modules 10 sont align6s comme on peut le voir 
sur la figure 1, il faut prevoir d f aligner les portions transparentes 44 de telle sorte 
qu'un membre de I'equipage assis dans I'alignement des modules puisse voir a 
I'interieur de chacun de ceux-ci et ainsi veiller a la securite des passagers se 
trouvant dans les modules (cf. figure 1), notamment durant les phases de 

15 d6collage et d'atterrissage de I'avion. Durant ces phases, les passagers sont 
installs sur un sfege oriente longitudinalement (et 6quipe d'une ceinture de 
s6curit6). Les portions transparentes 44 sont alors placees sur les parois 
transversales 12 de maniere & voir, au moins en partie, ces sieges. On a done un 
alignement entre les portions transparentes 44 et les sieges destines a recevoir 

20 les passagers durant les phases de decollage et d'atterrissage. 

Comme represents notamment sur la figure 1 , on peut pr6voir dans les 
parois transversales 12 se trouvant a proximite d'une issue de secours 2, un 
d6crochement pour recevoir un siege pour un steward ou une hotesse lors des 
phases de decollage et d'atterrissage ou bien encore au cours de Pevacuation de 

25 l'a6ronef. 

Izventuellement, une paroi transversale 12 se trouvant a I'extremite d'un 
alignement de modules 10 peut ne pas presenter de portion transparente 44 ou 
bien encore dans le cas d'un module isole, seule une portion transparente 44 est 
n6cessaire. Toutefois, dans la pratique, il est le plus souvent necessaire d'avoir 
30 une portion transparente sur toutes les parois transversales 12. 

Durant le vol, ces portions transparentes sont opacifiables ou 
occultables. Differents moyens peuvent etre mis en oeuvre dans ce but. On peut 
par exemple prevoir des stores, persiennes, rideaux, volets ou similaires. Chaque 
passager dans son module peut alors choisir d'occulter ou non la paroi 
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transparente 44 de son espace de vie. Dans une forme de realisation preferee, les 
portions transparentes 44 comportent une couche de cristaux liquides et des 
moyens permettant de soumettre cette couche a une difference de potentiel 
electrique. Ces cristaux liquides presentent la propriete de devenir opaques 
5 lorsqu'ils sont orients d'une certaine maniere, cette orientation etant obtenue par 
excitation electrique. Durant les phases de decollage et d'atterrissage les portions 
transparentes 44 sont telles que le personnel de bord puisse voir les passagers a 
Tinterieur des modules tandis que durant le reste du vol ces portions transparentes 
sont opacifies. 

10 La figure 3 montre une autre possibility d'amenagement d'un module 

10. Dans ce cas de figure, comme indique plus haut, le module 10 est situe au 
pont inferieur de I'avion. La paroi de cabine 4 est alors approximativement 
verticale. On peut alors pr6voir des coffres a bagages 46 en partie haute de la 
paroi de cabine 4. II est 6galement possible de prevoir des rangements dans le 

15 cabinet de toilette 14 ou bien le long de la paroi de cabine en position basse. 

Le sfege 18 destin6 & recevoir le passager durant les phases de 
d6co!lage et d'atterrissage n'est ici pas pivotant mais reste fixe. II est complete par 
un siege d'angle 48 et par la partie du lit disposee du cote de la paroi de cabine 4 
pour former une banquette d'angle. 

20 Dans toutes ces variantes de realisation decrites ci-dessus, les divers 

elements constitutifs de chaque module 10 (les parois transversales 12, les 
sieges, le cabinet de toilette 14, etc..) sont fixes au sol sur des rails de fixation. 
On utilise ici les rails de fixation qui sont prevus dans tout avion destine au 
transport de passagers pour la fixation de sieges. Une s6rie de rails longitudinaux 

25 sont pr6vus sur toute la largeur de la cabine. Des points d'ancrage regulierement 
espac6s (habituellement tous les pouces, soit avec un pas de 2,54 cm) le long de 
chaque rail sont prevus pour la fixation de sieges. Les moyens de fixation des 
divers elements constitutifs du modules sont identiques a ceux utilises 
classiquement pour la fixation de sieges sur les rails. 

30 La pr6sente invention ne se limite pas aux formes de realisation 

decrites ci-dessus a titre d'exemples non limitatifs. Elle concerne aussi toutes les 
variantes de realisation a la portee de I'homme du metier dans le cadre des 
revendications ci-apres. 

Ainsi par exemple de nombreuses variantes d'equipement peuvent etre 
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prevues dans les modules. 

Le siege destine a recevoir le passager durant les phases de decollage 
et d'atterrissage et dispose longitudinalement durant ces phases peut par exemple 
etre un siege convertible en lit. Dans ce cas de figure, il n'est alors pas necessaire 
5 de prevoir une surface de couchage distincte. Ce siege peut aussi se deplacer 
dans le module. On a vu plus haut que ce siege pouvait pivoter mais on peut aussi 
prevoir qu'il puisse se translates 

La description faite ci-dessus est faite en reference a un avion 
comportant deux ponts, ce qui implique pour chaque pont une hauteur sous 

10 plafond pour chaque pont est limitee. De ce fait, les formes de realisation decrites 
pr§voient un lit en deux parties. Avec une hauteur sous plafond plus importante, il 
serait toutefois aussi envisageable d'avoir un lit en une seule partie. 

L'am^nagement du cabinet de toilette peut etre different de ce qui est 
decrit ci-dessus. On peut envisager d f 6quiper cet espace sanitaire d'une douche 

15 ou bien encore d'un WC. 

II est possible de prevoir un 6quipement different & la place du cabinet 
de toilette. Cet espace peut par exemple etre utilise comme espace de rangement, 
pour les effets personnels des passagers voyageant dans le module de cabine 
correspondant, ou bien de rangement pour le personnel navigant commercial. 

20 Dans ce dernier cas, ou peut envisager de ranger des trolleys (ou chariots) dans 
ces espaces. Ceci permet alors de Iib6rer de la place 3 I'endroit prevu 
habituellement pour le rangement de ces trolleys et d'y amenager des places 
assises pour d'autres voyageurs. Cet espace peut egalement etre am6nag6 en 
meuble office (d§sign6 g§neralement par le terme anglais "galley"). On peut alors 

25 envisager de preparer & la demande du passager voyageant dans le module de 
cabine un plat particulier. Celui ci peut alors etre prepare sur place et servi 
immediatement. 

Le module de cabine peut egalement etre utilise pour le rapatriement 
d'un malade ou d'un blesse. Dans ce cas, le cabinet de toilette decrit plus haut est 
30 avantageusement remplace par un local contenant des appareils medicaux. 

Le cabinet de toilette, ou un quelconque module de service, ne se 
trouve pas forcement dispose le long du couloir, ni centre par rapport aux deux 
parois transversales du module. Ce module de service, un cabinet de toilette par 
exemple, pourrait egalement se retrouver le long de la paroi de cabine. Dans ce 



2842497 



11 

cas, ce module de service est plutot prevu a I'usage des passagers voyageant 
dans le module de cabine. 

II est egalement envisageable de prevoir deux modules de service, un 
dans chaque espace de vie du module de cabine. Ces modules de service sont 
5 alors de preference disposes symetriquement par rapport a un plan transversal 
median du module de cabine. Ces modules de service peuvent alors se trouver 
par exemple disposes chacun dans un angle du module de cabine. 

Les cloisons mobiles decrites ne comportent pas de portion 
transparente. En effet, ii est pr6vu de les escamoter dans leur logement durant les 
10 phases de d6collage et d'atterrissage. Toutefois, si une telle cloison mobile doit 
pouvoir rester fermee durant ces phases de decollage et d'atterrissage, une 
portion transparente, alignee avec les portions transparentes des parois 
transversales, sera pr6vue. 
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REVENDICATIONS 



1. Module de cabine d'aeronef comportant : 

- deux parois transversales (12) s'etendant depuis une paroi de cabine 
5 (4) longitudinale jusqu'a un couloir (8) longitudinal, Tune au moins de ces parois 

transversales (12) comportant une portion transparente (44), 

- une paroi longitudinale separant le module de cabine du couloir (8), 

- au moins un module de service (14) dispose entre les deux parois 
transversales (12), sensiblement symetriquement par rapport a un plan transversal 

10 m6dian, en definissant avec les parois du module deux espaces de vie contigus, 

- un acc6s (16) du couloir a chaque espace de vie, 

-au moins un siege (18) dans chaque espace de vie, chaque siege 
ayant au moins une configuration dans laquelle il est oriente parallelement a la 
paroi de cabine (4), 

15 chaque espace de vie comportant des Elements (24, 28) pouvant 

former une surface de couchage pour au moins un passager. 

2. Module selon la revendication 1, caracterise en ce que le module de 
service (14) est dispose le long du couloir (8) en 6tant s6par6 de chaque paroi 
transversale (12) par un acces (16) du couloir au module. 

20 3. Module selon Tune des revendications 1 ou 2, caracterise en ce 

qu'un stege (18) de chaque espace de vie est d'un type transformable et forme 
lesdits 6l6ments pouvant former la surface de couchage. 

4. Module selon la revendication 3, caracterise en ce que le siege (18) 
est monte pivotant autour d'un axe vertical de telle maniere que la surface de 

25 couchage puisse etre orientee transversalement. 

5. Module selon Tune des revendications 1 ou 2, caracterise en ce que 
les §l6ments pouvant former une surface de couchage comportent un panneau 
(24) monte pivotant entre une position sensiblement verticale relevee contre le 
module de service (14) et une position rabattue sensiblement horizontal. 

30 6. Module selon la revendication 5, caracterise en ce que les elements 

pouvant former une surface de couchage comportent en outre une surface d'appui 
(28) sensiblement horizontale dispos6e le long de la paroi de cabine et cooperant 
avec le panneau pivotant (24) lorsque celui-ci est en position rabattue pour former 
la surface de couchage. 
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7. Module selon la revendication 6, caracterise en ce que la surface 
d'appui (28) forme un siege muni eventuellement d'un dossier. 

8. Module selon Tune des revendications 1 a 7, caracterise en ce qu'un 
second siege (30, 32) est prevu dans chaque espace de vie. 

5 9. Module selon la revendication 8, caracterise en ce que le second 

siege est un strapontin (32). 

10. Module selon la revendication 8, caracteris6 en ce que le second 
siege (30, 32) est oriente perpendiculairement a la paroi de cabine (4) contre 
celle-ci. 

10 11. Module selon la revendication 10, caracteris6 en ce qu'un siege 

d'angle (48) relie les deux sieges (18, 30) formant ainsi une banquette d'angle. 

12. Module selon Tune des revendications 1 a 11, caracterise en ce 
qu'une cloison mobile (38) ou amovible est disponible pour separer a volonte les 
deux espaces de vie en s'6tendant entre la paroi de cabine (4) et la paroi 

15 longitudinale oppos6e. 

13. Module selon la revendication 12, caract6ris£ en ce que la cloison 
(38) est form§e de plusieurs trongons (40) telescopiques extensibles 
transversalement. 

14. Module selon la revendication 13, caract6ris6 en ce que le module 
20 de service (14) est centr6 par rapport aux parois transversales (12) et est dispose 

le long d'une paroi longitudinale, et en ce que les trongons (40) telescopiques se 
replient vers le module de service (14). 

15. Module selon la revendication 14, caract§ris6 en ce que les 
trongons (40) t6lescopiques se logent en position repli6e dans le module de 

25 service (14). 

16. Module selon la revendication 15, caracterise en ce que le module 
de service (14) comporte une paroi de separation transversale presentant un 
logement (42) pour recevoir les trongons (40) telescopiques de la cloison mobile 
(38). 

30 17. Module selon Tune des revendications 12 a 16, caracterise en ce 

que la cloison mobile (38) comporte une portion transparente. 

18. Module selon Tune des revendications 1 a 17, caracterise en ce que 
les portions transparentes (44) realisees dans les parois transversales (12) et 
dans une eventuelle cloison mobile sont occultables. 
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19. Module selon la revendication 18, caracterise en ce qu'au moins 
une portion transparente (44) comporte une couche de cristaux liquides associee 
a des moyens pour soumettre cette couche de cristaux liquides a une difference 
de potentiel electrique, cette couche etant opaque ou translucide selon que la 

5 difference de potentiel appliquee. 

20. Module selon Tune des revendications 18 ou 19, caracterise en ce 
qu'au moins une portion transparente (44) est equip^e d'un store ou similaire. 

21. Module selon Tune des revendications 1 a 20, caracterise en ce que 
le module de service est un 6quipement sanitaire (14) presentant au moins un 

10 point d'eau. 

22. Module selon la revendication 21, caracterise en ce que 
Pequipement sanitaire (14) est muni d'un lavabo (20) central. 

23. Module selon Tune des revendications 21 ou 22, caracterise en ce 
que l'6quipement sanitaire (14) est muni de deux portes d'acces (22), chaque 

15 espace de vie comportant une porte d'acces & Pequipement sanitaire. 

24. Module selon la revendication 23, caracterise en ce que 
P6quipement sanitaire (14) comprend un lavabo (20') pour chaque espace de vie. 

25. Module selon la revendication 24, caracterise en ce que chaque 
lavabo (20') est mobile entre une position escamotee a Pinterieur de Pequipement 

20 sanitaire (14) et une position sortie a Pexterieur de Pequipement sanitaire (14). 

26. Module selon la revendication 25, caracterise en ce que Pouverture 
de la porte (22) d'acces & Pequipement sanitaire (14) commande le passage du 
lavabo (20') de sa position escamotee vers sa position sortie. 

27. Module selon Pune des revendications 21 a 26, caracterise en ce 
25 que P£quipement sanitaire (14) est £quip6 d'une douche. 

28. Module selon Tune des revendications 1 a 20, caracterise en ce que 
le module de service (14) est un espace de rangement 

29. Module selon Pune des revendications 1 a 20, caracterise en ce que 
le module de service (14) est un module d'assistance medicale. 

30 30. Module selon Pune des revendications 1 a 20, caracterise en ce que 

le module de service (14) est un meuble office equipe pour la restauration de 
passagers. 

31. Module selon Pune des revendications 1 a 30, caracterise en ce que 
les parois transversales (12), le module de service (14) et le siege (18) au nombre 
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d'au moins un sont munis chacun de moyens de fixation pour leur fixation sur des 
rails de fixation longitudinaux disposes dans le sol de la cabine. 

32. Module selon Tune des revendications 1 a 31, caracterise en ce qu'il 
presente une longueur dans la direction longitudinale comprise entre 2,0 m et 

5 4,0 m et une largeur au sol, dans la direction transversale, comprise entre 2,3 m et 
3,5 m. 

33. Ensemble de modules (10) selon Tune des revendications 1 a 32 
align6s les uns a cote des autres le long d'un couloir (8) longitudinal, caracterise 
en ce que chaque paroi transversale (12) de module, sauf eventuellement une 

10 paroi transversale se trouvant a une extremity de I'ensemble de modules, 
comporte une portion transparente (44) et en ce que les portions transparentes 
sont alignees. 

34. Ensemble selon la revendication 33, caracterise en ce que ledit 
stege (18) de chaque module de I'ensemble ayant une configuration dans laquelle 

15 il est orients paraltelement au couloir se trouve sensiblement dans I'alignement 
des portions transparentes (44). 

35. Trongon de cabine d'a6ronef, caract§ris6 en ce qu'il comporte au 
moins un module (10) selon Tune des revendications 1 & 32. 

36. Trongon de cabine d'a6ronef selon la revendication 35, caract6ris§ 
20 en ce qu'il comporte un couloir central (8) de part et d'autre duquei se trouve au 

moins un module (10). 

37. A6ronef, caracterise en ce qu'il comporte au moins un module (10) 
selon Tune des revendications 1 a 32. 




FIG. 4 10 JL-JL^j 10 
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